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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

ein groBartiger Sommer liegt hinter uns und die meisten Miinchner freuen
sich auf das Oktoberfest und das damit verbundene, rege Treiben in der
bayerischen Metropole.

Mit Spannung erwarten wir die Reaktionen der Besucher der diesjahrigen IAA

2013 auf die Neuvorstellungen der neuen Porsche 911 Turbo Modelle, des neuen
Porsche 911 GT3, das Sondermodell 50 Jahre 911 und natiirlich auf den

Porsche 918 Spyder, den wir in dieser Ausgabe der Porsche Times ein biss-

chen genauer durchleuchten und prasentieren.

Was erwartet Sie noch in dieser Ausgabe? Der ein oder andere Veranstaltungs-
tipp flir den Herbst. Lust, mit uns die Bergwelt Saalfeldens bei einem Sicherheits-
training zu erleben oder auf einen auBergewohnlichen Gourmetabend im
Konigshof? Wir freuen uns auf lhre Anmeldungen.

So schon die Ausfahrten im goldenen Herbst noch sein mégen, er kiindigt zugleich
den nahenden Winter an. Natiirlich stehen wir schon in den Startlochern, um Ihr
Fahrzeug winterfest zu machen. Ob es der richtige Reifen fiir Inr Porsche Modell
ist, unser alljahrlicher Winter-Check oder der Raderservice, damit alles rund lauft.
Wir freuen uns auf Ihren Besuch! Natiirlich gibt es wieder eine ganze Reihe an neuen
Gebrauchtwagen (iber unseren QR-Code zu sehen, die neuesten Tequipment
Angebote der Porsche Driver's Selection und noch einige Lifestyle-Tipps.

Ich wiinsche Ihnen viel SpaB mit der Herbstausgabe der Porsche Times
Olympiapark.

Mit herzlichen GriiBen, lhr

Thorsten Giinther
Geschaftsfiihrer Porsche Zentrum Olympiapark

Impressum. Porsche Times erscheint beim Porsche Zentrum Olympiapark, Sportwagen am Olympiapark GmbH, Moos-
acher StraBe 56, 80809 Miinchen. Telefon: +49 (0) 89-15 93 99 11, Telefax: +49 (0) 89 - 15 93 99 40. E-Mail: info@
porsche-olympiapark.de; www.porsche-olympiapark.de; Auflage: 2.950 Stiick. Redaktionsanschrift: Porsche Zentrum
Olympiapark, Sportwagen am Olympiapark GmbH, Moosacher StraBe 56, 80809 Miinchen. Fiir unverlangt eingesandte
Fotos und Manuskripte wird keine Haftung ibernommen. Die Verantwortung fiir die redaktionellen Inhalte und Bilder
dieser Ausgabe lbernimmt das Porsche Zentrum Olympiapark. Deutschland GmbH. Agentur: ComSat Media GmbH,
Peter Becke, www.comsat-media.com
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Einen Supersportwagen mit StraBenzulassung entwickeln, der auf der
Nordschleife neue Rekordzeiten erreicht. Und trotzdem Verbrauchs-
werte vorweist, die jeden Kleinwagen in den Schatten stellen. BloBe
Utopie? Stoff fiir Traumer? Fiir technikverliebte Ingenieure? Ja, genau
das. Aber nicht unmaglich. Der Funke hatte uns erfasst. Doch wie sollte
man diese Aufgabe losen? Die Antwort war so einfach wie herausfordernd:
das Thema Antrieb vollig neu angehen. Mit einem Performance-Hybrid -
auf Porsche Art. Fiir den Supersportwagen von morgen.

ROCKET. SCIENCE.

Der 918 Spyder.

Porsche Zentrum Olympiapark - Moosacher StraBe 56 - 80809 Miinchen
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Sportlich: die Mittelkonsole

TRADITION MOTORSPORT.

Charakteristisch: die Top Pipes

Die markanten Top Pipes des 918 Spyder sind Das ultimative Bekenntnis zum Motorsport bietet
eine Reminiszenz an den Rennwagenbau. Und bei der 918 Spyder mit Weissach-Paket — durch
weitem nicht die einzige: Auch sein Name basiert Folierungen im klassischen Martini Racing oder
auf der Porsche Motorsportgeschichte und setzt Salzburg Racing Design.

sich zusammen aus dem legendaren Porsche 917
und dem RS Spyder. Letzterer hat ihm noch mehr Optisch wie technisch macht der 918 Spyder

vererbt: Sein V8-Aggregat ist die Basis fiir den mit jeder Faser klar: Er vereint alle Qualitaten
Verbrennungsmotor des 918 Spyder, und auch eines lupenreinen Rennwagens in einem beispiellos
das Kohlefaser-Monocoque des RS Spyder stand umweltvertraglichen Fahrzeugkonzept.

bei der Entwicklung der Leichtbaukarosserie Pate.

Porsche 918 Spyder - Kraftstoffverbrauch (in I/100 km) kombiniert: 3,3-3,0; CO,-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch kombi izienzklasse A+
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Der neue Panamera Diesel.

LEISTUNGSSPORTLER.

Sprint einer der Schnellsten. Aber
I m auch mit der Kondition fiir einen
Marathon. Ein Widerspruch? Nicht fir
unsere Ingenieure. Im neuen Panamera Diesel
treiben sie Gegensatze mehr denn je auf die
Spitze. Das Resultat: ein Sportwagen fiir vier,

der vor allem auf langen Distanzen Best-
marken setzt.

Ausgestattet mit einem V6-Monoturbo Dieselmotor
bringt er eine Leistung von 300 PS — und bietet dank
neu entwickelter Kolben, einem optimierten Einspritz-
und Ventilsystem sowie verbesserter Ladeluftkiihlung
ganze 50 PS mehr als sein Vorgangermodell. Ein
weiterer Grund fiir die enorme Leistungssteigerung:
der vergroBerte Turbolader. Im neuen Modell ist er
erstmals mit einer Wasserkiihlung ausgestattet, die
fiir eine optimale Warmeabfuhr sorgt. Im Zuge all
dieser Optimierungen konnte die Hochstgeschwindig-
keit auf 259 km/h gesteigert werden - Porsche
Performance in seiner reinsten Form.

NON-SCHEINWERFER
atischer dynamischer Leuchtweitenregulierung
uen Panamera Diesel Serie.

jnamera Diesel - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerf

DER V6-MONOTURBO DIESELMOTOR
wurde neu entwickelt und verfiigt erst-
mals tber einen wassergekiihlten Turbo-
lader mit groBerem Durchmesser.

Was dabei herauskommt, wenn
Ir einen Sportwagen fur die

Doch es geht noch sportlicher. Fiir ein direkteres
Ansprechverhalten wurde auch die Abstimmung
der Pedalerie liberarbeitet. Zudem ist das neue
Modell serienmaBig mit Porsche Torque Vecto-
ring Plus (PTV Plus) ausgestattet: Dieses ver-
bessert das Lenkverhalten und tragt so zu
gesteigerter Fahrdynamik bei. Dabei sorgt die
elektronisch geregelte Hinterachs-Quersperre
flir zusatzliche Stabilitat.

Bleibt eine Frage: Wie konnte bei dieser enormen
Leistungssteigerung ein weiterhin so niedriger
Verbrauch realisiert werden? Die Antwort liegt in der
verlangerten Achsgetriebeabstimmung. Sie ermog-
licht verbrauchsoptimiertes Fahren und mehr Lauf-
ruhe gerade bei hohen Geschwindigkeiten. Wieder
einmal haben unsere Ingenieure bewiesen: Wer beim
Verbrauch spart, muss in Sachen Sportlichkeit noch
lange nicht geizen. Das ist der besondere Reiz, der
in der Kraft der Gegenséatze liegt. Erfahren Sie sie
selbst —im neuen Panamera Diesel.

AS MULTIFUNKTIONSLENKRAD
laubt die komfortable Bedienung von Audio-, Telefon-
d Navigationsfunktionen sowie Bordcomputer.




MAKIN PERSON.

Fur Porsche Magazine und
andere Sammlerobjekte...

oromberger

RAume, die begeistern

Bromberger Buro Gestaltung GmbH, Nymphenburger Stra3e 5, 80335 Munchen, T: +49 (0) 89 / 318084 - 0, info@buerogestaltung.de, www.buerogestaltung.de



Das Monocoque des 918:Spyder.

INS SCHWARZE GETROFFEN.

" Zukunft fiir Supersportwagen sieht
I e schwarz aus. Wie Kohle. Kohle-
fasern, um genau zu sein. Sie sind

der Stoff, aus dem Traumwagen gewebt werden.
Der Stoff, aus dem das Monocoque des 918 Spyder
besteht. Renntechnik pur. Sie kommt von einem
Gewinner. Porsches Seriensieger RS Spyder, dem
Konig der Langstrecke. Kohlefasern sind fiinf Mal
leichter als Stahl, aber doppelt so belastbar.

Leichtbau ist eine Kernkompetenz von Porsche. Schon
von Anfang an. Porsche Renn- und Sportwagen waren

schon immer trotz weniger Leistung schneller als ande-

re. Weil sie leichter waren und sind. Aber Leichtbau ist
schwer. Denn trotz niedrigerem Gewicht muss die
Struktur eines Fahrzeugs stabil sein und verwindungs-
steif, sicher und dauerhaft. Und je hoher die Fahrleis-
tungen, desto hoher auch die Anspriiche an diese
Eigenschaften. Ein 911 Carrera, Boxster oder Cayman
von heute erfiillen sie mit einer Karosserie aus einem
intelligenten Materialmix von Leichtmetallen wie Alumi-
nium und Magnesium sowie hochfestem Stahl fiir be-
sonders belastete und sicherheitsrelevante Bereiche.

Rennwagen sind ganz anders aufgebaut. Friiher hatten
sie ein Gerippe aus einem Gitterrohrrahmen, tiber den
eine AuBenhaut gestiilpt wurde. Das war schon wesent-
lich leichter als eine Ganzstahl-Karosserie.

Heute haben reinrassige Rennwagen ein Monocoque.
Das ist im Grunde eine Synthese von selbsttragender
Karosserie, Rahmen und Fahrgestell. Statt in einzelnen
Rohren oder Profilen werden die Lasten in flachigen
Strukturen aufgenommen. Dabei tragt jeder Quadratmil-
limeter zur Steifigkeit des Gesamtverbundes bei. Diese
Konstruktion ist bei gleichem Werkstoff noch leichter
als ein Gitterrohrrahmen. Und noch stabiler. Vor allem,
wenn so ein Monocoque aus Kohlefasern besteht. Das
schwarze Gewebe ist das derzeit beste Material, das es
fiir den Bau von Monocoques iiberhaupt gibt.

Kohlefasern sind faszinierend: Sie sind hauchfein, nur
wenige Tausendstel Millimeter dick. Ein Menschenhaar
hat fast den zehnfachen Durchmesser. Deshalb werden
sie zu Tausenden in Strange gebiindelt. Richtig verar-
beitet kann so ein Kohlefaserstrang bei gleichem Ge-
wicht und Volumen mehr Zug oder Druck aushalten als
jeder andere Werkstoff. Allerdings nur in Faserrichtung.
Deshalb werden sie beim Monocoque des 918 Spyder



exakt so ausgerichtet, dass sie alle auftretenden Belas-
tungen aufnehmen konnen: zu Gelegen vernaht,
verwoben wie Leinen oder geflochten wie ein Seil.

Die gewebten und gelegten Faserstrange fiir das
Monocoque kommen trocken in eine Form, unter
hohem Druck wird das bindende Kunstharz einge-
spritzt und das Ganze zweieinhalb Stunden lang bei
Hitze ausgebacken. RTM-Verfahren (Resin Transfer
Moulding) nennt sich dieser Prozess, fiir den 918
Spyder innovativ weiterentwickelt. Heraus kommt
ein Monocoque aus einem Stiick, das nur noch mit
Windlaufrahmen und Uberrollbiigel, ebenfalls aus
Kohlefaser gefertigt, vervollstandigt wird. Super-
leicht und supersteif. Der Aggregatetrager entsteht
in Handarbeit aus Kohlefasergewebe (,Prepreg"),
das mit Harz vorimpragniert wurde. Nach dem
Laminieren wird das Bauteil in einem sogenannten
Autoklaven unter hohem Druck und hoher Tempera-
tur anschlieBend ausgebacken.

Monocoque und Aggregatetrager bilden zusam-
men das Riickgrat des 918 Spyder. Zuséatzliche
Crashelemente an Front und Heck dienen dazu,

bei einer Kollision Energie aufzunehmen und
abzubauen. Dieses Konzept hat einen entscheiden-
den Anteil am Leergewicht von rund 1.640
Kilogramm des 918 Spyder, fiir ein Hybridfahr-
zeug dieser Leistungsklasse ein (iberragend
niedriger Wert.

Der konsequente Leichtbau schlagt sich in vielen
Details nieder. So dient der Aggregatetrager
gleichzeitig als Luftfilterkasten fiir den Motor:
Eine Aussparung in der duBeren Tragstruktur
nimmt das Filterelement auf. Diese Offnung ist
von hochstfesten Kohlefasern umrahmt, deren
richtungsabhéngige Eigenschaften gezielt genutzt
werden und die dadurch fiir extreme Steifigkeit
sorgen. Auf der Innenseite der Struktur wird die
Ansaugluft zum Motor geleitet. Die intelligente
Integration eriibrigt ein eigenes Luftfiltergehause
und spart damit Gewicht und Bauraum ohne nega-
tive Auswirkungen auf die Steifigkeit des ,Rolling
Chassis”. Damit wird das rennsporttypische
Strukturkonzept bezeichnet, das ohne AuBenhaut
fahrbereit ist: Der 918 Spyder kann wie ein Kart
ohne Karosserie fahren. Aus was die Beplankung
besteht? Aus Kohlefasern natirlich.

Porsche 918 Spyder ¢ Kraftstoffverbrauch (in I/100 km) kombiniert: 3,3-3,0;
CO,-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch kombiniert: 13,0-12,5 kWh/100 km; Effizienzklasse A+



=
o
i
[
=
wl
==
(]
[%2)
o
o
o

TOP PIPES:
EINZIGARTIGES ERBE AUS
DEM RENNWAGENBAU

Verantwortlich fiir den unver-
wechselbaren Klang des 918
Spyder sind vor allem die Top
Pipes: Die Abgasendrohre
miinden im oberen Heck
unmittelbar iiber dem Motor.
Kein anderes Serienfahrzeug
weist diese Losung auf. GroB-
ter Vorteil: Die heiBen Abgase
werden auf kiirzestem Weg
abgefiihrt und der Abgasge-
gendruck bleibt gering. Da es
im Motorraum zudem kiihler
bleibt, kann auch die aktive
Kiihlung der Lithium-lonen
Traktionsbatterie geringer
gehalten werden.




Porsche 918 Spyder e Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km) kombi-

niert: 3,3-3,0; CO-Emissionen: 79-70 g/km; Stromverbrauch
kombiniert: 13,0-12,5 kWh/100 km; Effizienzklasse A+
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Die Quadratur des Kreises.

Michelin verleiht dem
Porsche 918 Spyder
Bodenhaftung.

hat ein Entwick-

S e |te n lungsprojekt die
77 Michelin Total
Performance-Philosophie harter auf die Probe ge-
stellt als der Reifen fiir den 918 Spyder*, so Cornelis
ter Braak, Account Manager Erstausriistung bei
Michelin. ,Das Lastenheft forderte extrem gegen-
satzliche Eigenschaften, die natiirlich auf allerhdchs-
tem Niveau erfiillt werden sollten: sowohl Komfort
als auch messerscharfes Handling, dazu optimalen
Grip, gepaart mit Haltbarkeit selbst auf der Renn-
strecke. Und das alles bei moglichst geringem
Rollwiderstand, der den Verbrauch beeinflusst.”

Moglich wird das ultimative Hybrid-Fahrerlebnis
durch die intensive, zweieinhalbjahrige Zusammen-
arbeit der Porsche Ingenieure mit den Michelin
Entwicklern. Der Startschuss fallt im Jahr 2011.
Es folgen 150 Stunden Testfahrten auf finf Kursen
in Europa. Im Laufe der Erprobung werden 550
Prototypen-Reifen produziert und verschlissen.
400 Vorserienmuster und 200 Serientestmuster

kamen hinzu, bis Porsche die finale Freigabe fiir
den Michelin Pilot Sport Cup 2 in den Dimensionen
265/35 ZR20 fiir die Vorderachse und 325/30
ZR21 fiir die Hinterachse erteilt hatte.

Dank fiinf neu entwickelter Hightech-Features
ist es gelungen, das scheinbar Unvereinbare
unter eine Reifendecke zu bringen. Dazu gehoren
die neu entwickelte Laufflache, das speziell an-
gepasste Reifenprofil und umfangreiche Modifi-
kationen am Reifenunterbau.

Das Ergebnis (iberzeugt: ,Am Limit bleibt der
Spyder lammfromm - selbst bei deaktiviertem
PSM (ESP)“, schwarmt etwa die Auto Zeitung.
,Die Michelin Cup-Reifen kiindigen Unter- sowie
Ubersteuern sehr frith an, die Lenkung arbeitet
Porsche typisch prazise. Vollig unspektakular und
gerade deshalb unheimlich schnell, pfeilt er durch
lange Kurven, bleibt beim Herausbeschleunigen
stabil auf der Hinterachse und lasst sich spielend
leicht in Kurven hineinbremsen.” Mission erfiillt.




Die Referenz.

Der neue 911 Turbo.
Der neue 911 Turbo S.
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Die Porsche 911 Turbo Modelle - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 13,2 - auBerorts 7,7 - kombiniert 9,7; CO,-Emission 227 g/km - Effizienzklasse: G
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gibt es einige. Aber es gibt nur einen 911 Turbo. Heute,
Tu r b O S rund 30 Jahre, nachdem Porsche seinen ersten Turbo

auf den Markt brachte, trifft diese Erkenntnis mehr denn
je zu. Der 911 Turbo ist unsere Referenz — fiir alles, was wir bauen. Der Ausgangspunkt,
um die Messlatte hoher zu legen. Genau das haben unsere Ingenieure mit dem neuen 911
Turbo und Turbo S getan. Und sind so an die Spitze des Machbaren gelangt. Wieder ein-
mal. Pioniere haben den Mut, ausgetretene Pfade zu verlassen und Neuland zu betreten.
Die Courage, zu hinterfragen, was einst in Stein gemeiBelt wurde, und eigene Richtgro-
Ben aufzustellen. Bei der Entwicklung des 911 Turbo hat das Tradition. Wo andere abwin-
ken, setzen unsere Ingenieure an. Die Messlatte liegt seit eh und je hoch. Und mit jeder
neuen Generation legen wir sie ein Stiick hoher. Diesmal haben unsere Ingenieure 90
Prozent aller Bauteile neu entwickelt und wieder eine neue Referenz gesetzt. So finden
im neuen 911 Turbo und 911 Turbo S hdchste Anspriiche ihre Erfiillung — und die

gesamte 911 Baureihe ihre technologische Spitze.

Das Herzstiick der neuen 911 Turbo Modelle ist der 3,8-Liter-Boxer-
Biturbo-Motor mit variabler Turbinengeometrie (VTG). Er bringt mit
520 bzw. 560 PS mehr Leistung als je zuvor auf die StraBe. Dass

Verbrauch und Emissionen dennoch um bis zu 16 Prozent
gesenkt wurden, ist den serienmaBigen Effizienz-
technologien zu verdanken. Dazu zahlen
das Thermomanagement, die
Bordnetzrekuperation,

15
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das Doppelkupplungsgetriebe und Funktionen wie
Auto Start-Stop und ,Segeln”. Den Weg in die
Zukunft markieren noch weitere neue technische
Meilensteine: z. B. die aktive Hinterachslenkung.
Sie macht das Fahrzeughandling bei niedrigen
Geschwindigkeiten deutlich agiler und steigert die
Stabilitat im Hochgeschwindigkeitsbereich. Und
vereint auf diese Weise Rundstrecken- und Alltags-
tauglichkeit in Perfektion.

Ein weiterer Meilenstein ist das System Porsche
Active Aerodynamics (PAA), das in dieser Form
weltweit erstmals in Fahrzeugen mit StraBenzu-
lassung eingesetzt wird: eine Kombination eines
mehrstufig verstellbaren Bugspoilers und Heckfli-
gels, die fiir einen moglichst geringen Luftwider-
stand und mehr Abtrieb sorgt.

Zusatzliche Performance bietet auch die serien-
maBige SPORT Taste. Auf Knopfdruck steuert das
elektronische Motormanagement das Triebwerk
bissiger. In Verbindung mit dem Sport Chrono
Paket — Serie im 911 Turbo S - ist dann auch die

Overboost-Funktion aktiv und die dynamischen
Motorlager sportlich straff.

Ebenfalls bahnbrechend: das Design. Die neuen
911 Turbo Modelle erscheinen noch kraftvoller und
sportlicher. Die Kotfliigel sind mit 28 zusatzlichen
Millimetern hinten besonders kréftig ausgelegt.
Fahrzeughohe und -liberhange wurden verringert,
der Radstand ist um 100 mm gewachsen. Voll-LED-
Hauptscheinwerfer und 20-Zoll Rader mit optiona-
lem Zentralverschluss runden den sportlich-kraft-
vollen Auftritt der neuen 911 Turbo Modelle nach
auBen hin ab. Und auch das Interieur setzt neue
MaBstabe in Sachen Komfort und Sportlichkeit: mit
Lederausstattung, vollelektrischen Sportsitzen und
erstklassigem Sound durch das BOSE® Surround
Sound-System.

Unsere Ingenieure haben wieder einmal bewiesen:
Die Grenzen des Machbaren sind nur Etappen auf
dem Weg zum Ziel. Und fiir einen 911 Turbo und
Turbo S kann es immer nur ein Ziel geben:
Neuland. Denn nur so wird man zur Referenz.
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Stammbaum.

50 Jahre Porsche 911.

Wenn Tausende von Sportwagenfans auf der ganzen Welt einer einzigen Leidenschaft treu bleiben -
miissen groBe Emotionen im Spiel sein. Ihre groBe Liebe hat bereits seit 50 Jahren einen Namen.
Porsche 911. Im Jahr 1963 schickten wir die Ur-Version ins Rennen - und auf die StraBe. Und schufen
damit den legendarsten Sportwagen aller Zeiten. Schon immer war er als Technologietrager und Design-
highlight seiner Zeit weit voraus. Und ihn zu fahren: ist die Erfiillung eines Traums.

1963 - 1973 1973 - 1989 1988 - 1994

1993 - 1998 1997 - 2005 2004 - 2012

Seit 2011

Verbrauchsdaten vom Jubilaumsmodell 50 Jahre 911:

Kraftstoffverbrauch/Emissionen des Porsche Jubilaumsmodell 50 Jahre 911: Kombiniert in /100 km 9,5-8,7; CO,-Emissionen g/km 224-205.
Kraftstoffverbrauch/Emissionen der Porsche 911 Modelle (Typ 991): Kombiniert in 1/100 km 12,4-8,2; CO,-Emissionen g/km 289-194.
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D Begeisterung fiir den 911 ist zeitlos.
I e Seit 1963, als er auf der IAA erst-
mals einer breiten Offentlichkeit

prasentiert wurde, bewegt er Generationen von
Menschen. 130 PS, mobilisiert von einem 2-Liter-
Sechszylinder-Boxermotor: eine fiir damalige Zeiten
fast unvorstellbare Leistung. Und sein Design:
revolutionar. Zehn Jahre spater, im Jahr 1973: eine
weitere Revolution. Die zweite 911 Generation, die
unter dem Namen ,G-Modell“ lauft, ist noch markan-
ter, deutlich zu sehen zum Beispiel an den hoheren
StoBstangen. 1988: unverkennbar Porsche, unver-
kennbar emotional — und zu 80 Prozent aus vollig
neuen Bauteilen. Der 964. In Design und Interieur
behutsam iiberarbeitet, sind die technischen Neue-
rungen umso deutlicher: Antiblockiersystem (ABS),
eine Servolenkung und ab 1991 auch serienmaBig
Airbags. 1993: der neue 993. Er ist der letzte 911
mit einem luftgekiihlten Motor, weshalb er fiir einige
Fans puristischer Porsche Sportwagen einen beson-
deren Reiz hat. Ab 1997 ersetzt der wassergekiihlte
Motor im 996 das bisherige Konzept. Mit der

héheren Leistung geht eine bessere Aerodynamik
und eine gesteigerte Alltagstauglichkeit einher.
2004 startet eine Ara der Riickbesinnung auf
traditionelle 911 Werte. Der 997 erinnert beson-
ders in der Frontpartie mit runden Scheinwerfern
an den klassischen Elfer. Auch 2011 begegnen
sich Tradition und Zukunft — in der 7. Generation
der Sportwagenikone, dem 991. Er ubertrifft

alle Erwartungen.

Der neue 911 Carrera - der beste 911 aller
Zeiten. Natirlich glanzt er, wie seine Vorgénger,
mit herausragender Performance. 257 kW (350 PS)
bei 7.400 1/min sorgen fiir einen Sprint von 0 auf
100 in rekordverdachtigen 4,8 Sekunden (4,6 mit
PDK). Beim Carrera S sind es sogar bei 294 kW
(400 PS) nur 4,5 Sekunden (4,3 mit PDK). Die
Kraftiibertragung erfolgt iber das weltweit erste
7-Gang-Schaltgetriebe — oder wahlweise lber das
7-Gang Porsche Doppelkupplungsgetriebe (PDK).
Den 911 auf Asphalt zu erleben ist eine berau-
schende Erfahrung — und doch ist es nicht nur



Leistung, die ihn auszeichnet. Der neue 911 leistet
mehr als sein Vorgénger, verbraucht aber bis zu
16 % weniger als das Vorgangermodell — oder, wie
es Focus Online ausdriickt: ,Der neue Elfer setzt
MaBstabe bei der Effizienz.“ Technologien wie die
Auto Start-Stop-Funktion und Benzindirekteinsprit-
zung sowie eine Karosserie in Leichtbauweise
sorgen fiir weitere Einsparungen.

Unverwechselbares Design. Mit seiner span-
nungsbetonten Dynamik und sinnlichen Eleganz
fasziniert der neue Porsche 911 Carrera auf den
ersten Blick. Typische Designmerkmale seiner
Ahnen verbinden sich gekonnt mit modernen

Elementen. Er verkorpert ein HochstmaB an sportli-

cher Athletik. So urteilte die Jury eines der renom-
miertesten Designpreise der Welt und kiirt den 911
mit dem ,red dot: best of the best“ Award 2012.
Dem bleibt nur das Credo von Michael Mauer, Lei-
ter der Design-Abteilung, hinzuzufiigen: Purismus
— weniger ist mehr. Jede Form ist durchdacht, kein
Detail iiberfliissig.

So ist auch die siebte Generation der Sportwagen-
ikone auf den ersten Blick an der stark nach hinten
abfallenden Dachlinie und der flach gestreckten
Silhouette erkennbar. Der Radstand wurde um 100
mm verbreitert, das erhoht einerseits die Kurven-
dynamik und sorgt andererseits, zusammen mit
der reduzierten Hohe, fiir einen noch athletischeren
Auftritt.

Was ihn auszeichnet? Die Emotionen, die er
auslost. ,Ein Klangbild zum Niederknien, ein akus-
tischer roter Teppich fiir ein Spurtvermogen, das
einem den Atem raubt und dem Alten die Schau
stiehlt”, bringt es auto motor und sport auf den
Punkt. Die Leser wahlten den Neuen bereits einen
Monat nach seiner Markteinfiihrung zum besten
Sportwagen.

Der 911 ist dank seiner unverwechselbaren Identi-
tat Botschafter unserer Marke. Und Trager von
Emotionen. Genau das ist es, was den 911 zu einer
weltweiten lkone macht. Seit 50 Jahren.

Kraftstoffverbrauch/Emissionen des Porsche Jubilaumsmodell 50 Jahre 911: Kombiniert in /100 km 9,5-8,7; CO,-Emissionen g/km 224-205.

PORSCHE AKTUELL
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PORSCHE LIVE

Verantwortlich fiir die Organisation des Events war Philip Greffenius
mit seinem Team unter der Leitung von Nina Neubert der Edition
Sportiva. Unser Dank gilt auch dem Catering des P1 und natiirlich
unserem Fotografen Thomas Ruderer.

Der neue Porsche Panamera.
Ein magischer Abend
im Haus der Kunst.

Die Welt ist voller Gegensétze. Taglich wech-
seln wir das Tempo zwischen Anspannung
und Entspannung. Bewegen uns zwischen
Tatendrang und Ruhe hin und her. Und
suchen den Spagat zwischen Niitzlichem und
Angenehmem. Aber liegt die wahre Kunst
nicht darin, diese Gegensatze zu vereinen?

Kann man zum Beispiel in einer Limousine sitzen
und dabei einen Sportwagen fahren? Kann man
sich flir eine nachhaltige Lésung entscheiden, ohne
dass der FahrspaB zu kurz kommt? Darf man zeit-
loses Design anfassen, es praziser und scharfer
gestalten? Genau diesen Gegensatzen sind wir auf
den Grund gegangen. Am 25. Juli 2013 stellten die
drei Miinchner Porsche Zentren an einem magi-
schen Abend, in einer einzigartigen Location, den
neuen Porsche Panamera vor.

Auf der Terrasse des ,Haus der Kunst“ wurden die
Gaste an einem traumhaft schonen Sommerabend
liber einen griinen Teppich (ganz E-Hybrid) von
weiBgekleideten Damen in Empfang genommen.

GroBstadtdschungel.

Die prachtvolle Terrasse des ,Haus der Kunst“ ver-
wandelte sich an diesem Abend in eine stadtische
Oase und lieB unsere Gaste sich inmitten von Pal-
men, Inseln und weiBen Segeltiichern auf ein weite-
res Highlight der Porsche Familie freuen. Nach der
offiziellen BegriiBung durch die drei Geschaftsfiihrer
der Porsche Zentren kam das erste Highlight — ein
Flashmob-Opernchor. Kurz darauf die groBe Attraktion
- die Vorstellung des neuen Porsche Panamera —
eine Video- und Lasershow auf einem 40 Meter
langen Wasservorhang lieB die Gaste staunen.

Natiirlich wurde den Gasten neben dem Highlight
»der neue Porsche Panamera“ auch kulinarisch
einiges geboten - Flying Buffet und verschiedenste
Gourmettempel fithrten mit kiihlen Getranken
durch einen einmaligen Sommerabend, der uns
noch lange in Erinnerung bleiben diirfte.

Der Porsche Panamera 4S - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 12,2 - auBerorts 7,2 - kombiniert 8,9; CO,-Emission 208 g/km - Effizienzklasse D
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DEUTSCHE FINANCE GROUP

 INSTITUTIONAL INVESTMENTS .

SIEGER Porsche Golf Cup 2013
1. Brutto: Herr Thomas Habermeyer
1. Netto — Klasse A: Herr Armin Dandl

1. Netto — Klasse B: Herr Bernhard Fischer

1. Netto — Klasse C: Herr Simon Siedlaczek

Sieger der Gastewertung
1. Brutto: Herr Bernd Glonkler
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Sitzen bleiben.

Porsche Driver’s Selection.

Original Porsche 911 Sport Plus Sitz als Biirodrehstuhl

- Originaler Sport Plus Sitz, welcher aktuell im Porsche 911 verbaut wird
- Stufenlose Sitzhohenverstellung mit verstellbaren Armlehnen
- Elektrisch verstellbare Riickenlehne mittels wiederaufladbarem Akku
- Kleiderhaken an der Lehnenschale des Stuhls
- Porsche Wappen auf der Kopflehne
- Sitzoberflache und Armlehnen sind aus schwarzem Porsche Interieur Leder gefertigt
- Fiinf Rollen des Stuhls sorgen fiir optimalen Komfort sowohl auf weichen als
auch auf harten Bodenflachen
- Gewicht: 28 kg
- Made in Germany
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WAP 0500080E | EUR 3.900,00*
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* Preise inkl. MwSt.
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Porsche
Driver’s
Selection.
Steve
McQueen

n Rennjacke Damen - STEVE MCQUEEN™
Mit Porsche Stickerei auf der Riickseite und Steve McQueen Artwork
auf dem Innenfutter. 100 % Polyester. In Blau.
WAP 808 0XS-XXL OE | EUR 349,00*

H Rennjacke Herren - STEVE MCQUEEN™
Mit Porsche Stickerei auf der Riickseite und Steve McQueen Artwork
auf dem Innenfutter. 100 % Polyester. In Blau.
WAP 809 00S-3XL OE | EUR 349,00*

H T-Shirt ,Face” Herren - STEVE MCQUEEN™
Steve McQueens Gesicht als Artwork auf der Riickseite.
100 % Baumwolle. In Blau.
WAP 816 00S-3XL OE | EUR 59,00*

B Polo-Shirt Damen - STEVE MCQUEEN™
95 % Baumwolle, 5 % Elastan. In Blau.
WAP 810 0XS-XXL OE | EUR 79,00*
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Per Porsche‘rl Carrera 4S - Kraftstoffverbrauchi(in /100 km): innerorts 14,2-12,7 - auBerorts 7,5-7,0 - kombiniert 9,9-9,1; CO,-Emission 234-215 g/km - Effizienzklasse G
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PORSCHE EXTRA

Tiefe Temperaturen. Hochste Qualitat. Die Farbenpracht des Herbstes verlockt zu entspann-
ten Ausfahrten - und kiindigt zugleich den nahen

Wi “te rkom plett rad e r von Winter an: Fiir Hochstleistung auf laubbedeckten

StraBen, bei Nasse, Eis und Schnee bieten wir

- lhnen Winterkomplettrader eigens fiir jedes Modell.
Po rSChe Teq u I pment ] Profitierlen Sie von bester Tralktion uunclj Sicherheit.

19-Zoll Cayman S Rad ohne/mit RDK: 20-Zoll Carrera S Rad ohne/mit RDK:
VA: 8J x 19ET 57 VA: 8,5Jx 20 ET 51
HA: 9,5 x 19 ET 45 HA: 11J x 20 ET 52
VA: 235/45 R 18 94V M+S VA: 245/35R 20 91V M+S
HA: 265/45 R 18 101V M+S HA: 295/30 R 20 97V M+S
VKP ohne RDK: ab EUR 4.165,00* VKP ohne RDK: ab EUR 5.593,00*
VKP mit RDK: ab EUR 4.463,00* VKP mit RDK: ab EUR 5.891,00*
* Ohne RDK/mit RDK: Erhaltlich fiir Boxster, * Ohne RDK/mit RDK: Erhaltlich fiir 911 Carrera/S,
S — Boxster S, Cayman, Cayman S L — 911 Carrera 4/4S

* Raddimension HA Abweichung zwischen C2/C4

20-Zoll RS Spyder Rad ohne/mit RDK: 20-Zoll Cayenne SportDesign Il Rad ohne/mit RDK:
VA: 9,5J x 20 ET 65 VA: 9J x 20 ET 57
HA: 10,5J x 20 ET 65 HA: 9J x 20 ET 57
VA: 255/40 R20 101V XL M+S VA: 275/45 R20 110V XL M+S
HA: 285/35 R20 104V XL M+S HA: 275/45 R20 110V XL M+S
VKP ohne RDK: ab EUR 6.129,00* VKP ohne RDK: ab EUR 5.414,00*
VKP mit RDK: ab EUR 6.426,00* VKP mit RDK: ab EUR 5.712,00*
. 3”(']9 I?DK/W”‘ RDK: Erhaltlich filr alle Panamera « Ohne RDK/mit RDK: Erhéltlich fir alle Cayenne Modelle
odelle

¢ Raddimension HA Abweichung zwischen C2/C4

* Inkl. MwSt., zzgl. evtl. anfallender Einbau-/Montagekosten und
ohne Radnabenabdeckungen

Reifentyp GroBe Kraftstoffeffizienzklasse/Rollwiderstand Nasshaftungsklasse ~ Externes Rollgerdusch * Klasse  Externes Rollgerausch (dB)

Boxster/Cayman (981)

Winterreifen 235/45R18 E C ©-©& 72-69
265/45R 18 F-E © © 73-71

911 (991)

Winterreifen 245/35R20 E C © 72-70
295/30R20 C C © 74-73

Panamera

Winterreifen 255/40R20 F-C C © 73
285/35R20 F-B C © 74-73

Cayenne

Winterreifen 275/45R20 E-C C-B O-06 72-70

All-Season-Reifen 275/45R20 C-B C ©)-© 76-69

Die gezielte Bestellung eines bestimmten Reifenfabrikats ist aus logistischen und produktionstechnischen Griinden nicht méglich.
*® = Rollgerausch gering, € = Rollgerausch mittel, ®) = Rollgerausch hoch.

Porsche 911 Carrera 4S Cabriolet - Kraftstoffverbrauch (in /100 km): innerorts 14,4-12,9 - auBerorts 7,6-7,1 - kombiniert 11,2-10,7; COEmissionen: 263-251 g/km * Preise inkl. MwSt.



Liebe fiir’s Detail.

Unser Winter-Check.

Beim Winter-Check werden alle sicherheitsrele-
vanten Bauteile und Komponenten unter die Lupe
genommen.

Wir iiberpriifen:

- Motordélstand

- Kihlflussigkeit

- Batteriespannung

- Bremsanlage

- Abgasanlage

- Beleuchtungsanlage und
Scheinwerfereinstellung

- Scheibenwischanlage und
Wischerblatter

- Windschutzscheibe

- Bereifung (Zustand, Profiltiefe, Luftdruck)

- Konservierung von Tirschlossern und
Tirdichtungen

- Fahrzeugwasche

EUR 79,00*

Damit alles rund lauft.
Der Porsche Raderservice.

Zum Reifen- und Raderservice gehort neben dem
Wechsel von Sommer- auf Winterbereifung auch
die fachgerechte Einlagerung lhrer Sommerrader.
Reinigung und gewissenhafte Sichtpriifung von
Reifen und Felgen inklusive.

Unser Angebot fiir den Raderwechsel und
die Radereinlagerung:

Raderwechsel:
- Montage lhrer Winterrader

EUR 69,02*

Radereinlagerung:

- Reinigung der Rader

- Uberpriifung des Luftdrucks, der Profiltiefe
und der Ventile

- Kontrolle der Felgen auf Beschadigungen

- Uberpriifung der Reifen auf Einfahrverletzungen,
Seitenwandbeschadigungen, Sagezahnbildung
und Bordsteinbeschadigungen

- fachmannische Einlagerung unter optimalen
Bedingungen

EUR 84,49*

* Preise inkl. MwSt., zzgl. eventuell anfallender Materialkosten
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Vorschau: 28. November 2013.

Eine feste Instanz im Terminkalender.
Gourmetabend Konigshof 2013.

Seit Jahren schon freuen wir uns, mit lhnen
das Jahr im Gourmetrestaurant des
Konigshof ausklingen zu lassen. Warum?
Weil es einfach immer wieder schon ist!

preisgekronte Restaurant setzt
D a S neue MaBstabe in der gehobenen

Gastronomie. GenieBen Sie vom
ersten Moment Ihres Besuchs ein kulinarisches
Gesamterlebnis auf allerhdchstem Niveau. Das
Gourmetrestaurant Konigshof gestaltet jeden

Besuch mit groBer Hingabe — vom Service bis zur
Zubereitung der Speisen.

Und somit freuen wir uns sehr darauf, kurz vor der
Weihnachtszeit, am 28. November 2013, das Jahr

mit Freunden unseres Hauses ausklingen zu lassen.
Kichenchef Martin Fauster erstellt exklusiv fiir uns
ein Menii der Extraklasse.

Jeden Morgen wahlt er selbst frische und hochwer-
tige Lebensmittel lokaler Anbieter personlich aus
und entwirft daraus Ments, die in ihren Aromen
den besonderen Charakter der Saison widerspie-
geln. Martin Fausters Kreativitat und Engagement
wird von den einflussreichsten Gourmet-Kritikern
mit einem Michelin-Stern und mit 18 Punkten im
Gault Millau bewertet.

Nach einem stilvollen Champagner-Empfang in der
Lobby des Hotels freuen wir uns, im exklusiv fiir
das Porsche Zentrum Olympiapark reservierten
Restaurant das Menii des Kiichenchefs zu erleben.
Carl Geisel stellt uns eigens fiir diesen Abend kor-
respondierende Weine zusammen, die das Gour-
met-Erlebnis auf das Feinste abrunden.

Sowohl die Familie Geisel als auch wir freuen uns
auf lhre Anmeldung - denn wo sonst sollte der Gast
Konig sein, wenn nicht im Hotel Konigshof.

Buchungen:

Lisa Schachtle

Assistenz der Geschaftsfihrung
Porsche Zentrum Olympiapark
Tel.: +49(0)89,/159399-11



Vorschau: Fahrsicherheitstraining Saalfelden 2013.

Osterreich ruft ...

... denn in der Bergwelt des Pinzgauer Tals
konnen Sie die beeindruckenden Qualitaten
lhres Porsche austesten und erleben.

Am 19. Oktober 2013 bieten wir lhnen an,
sich mit lhren Fahrzeugen auf den Winter
vorzubereiten und in vielen anderen Situatio-
nen im StraBenverkehr wieder sicher unter-
wegs zu sein.

Eventhotel Gut Brandlhof am
D a S FuBe des imposanten Steinernen

Meeres (iberzeugt mit vielen
Qualitaten. Unter anderem auch durch das 70.000
m? groBe, angrenzende Fahrsicherheitsgelande des
OAMTC. Hier haben Sie die Mdglichkeit, mit SpaB,

Spannung und vor allem Fahrsicherheit das eigene
Fahrzeug bis ins letzte Schraubchen kennen zu

Infografik: Bremsweg.

Bremsen mit:ABS auf nasser Fahrbahn
(80-0:km/h) bei +3°

lernen. Auf dem Onroad-Kurs werden wir Kurven fah-
ren, richtiges Bremsen und das Handling eines plotz-

lich ausbrechenden Fahrzeugs trainieren. Erfahren
Sie Ihre personlichen Grenzen auf der StraBe.

Natiirlich sorgen wir an diesem Wochenende
nicht nur fiir den SpaB auf der Strecke — auch
der gemiitliche Teil kommt, auf Wunsch, nicht zu
kurz.

Nach den Erlebnissen des Fahrertrainings kénnen
Sie im Wellness-Bereich des Brandlhof neue Kraft
tanken. Der wunderschone Wellness-Bereich ladt
geradezu dazu ein. Im Anschluss daran freuen wir
uns, mit lhnen einen urigen Hiittenabend in der
Brandlalm zu erleben. Natiirlich mit typisch
Pinzgauer Kiiche. Auf geht’s nach Saalfelden.

Mit Sommerreifen

Mit Winterreifen

Bremsen mit:ABS
(40-0:kmy/h) auf Schnee

ca. 19%:kiirzerer Bremsweg

Mit Sommerreifen

Mit Winterreifen

95 100 105

ca: 12%:kiirzerer Bremsweg

110 115

Beispielhafte Darstellung. Bremsweg in % (gemessen bei Verwendung von Reifen mit Porsche N-Spezifikation).
Optimierte Bremswege durch Verwendung von Porsche Winterreifen. Absolutwerte kénnen variieren.

Sind Sie mit dabei?

Die individuelle Anreise ist am 18.
oder 19. Oktober méglich!

Auf Wunsch buchen wir Ihnen auch
ein verlangertes Wochenende

im Gut Brandlhof:
www.brandlhof.com

Buchungen:

Lisa Schachtle

Assistenz der Geschaftsfiihrung
Porsche Zentrum Olympiapark
Tel.. +49(0)89/159399-11

PORSCHE LIVE
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Das Traditionsunternehmen HIRMER ist das
weltweit groBte Herrenmodehaus und gilt als
die fiihrende Institution im Bereich der
Mannermode. Ab September ist das Stamm-
haus in Miinchen in der 3. Etage um eine fas-
zinierende Welt reicher: Das neue HIRMER
STUDIO vereint alles, was Manner an Stil und
Perfektion begeistert.

OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

Wir treffen Robert Greil, Verkaufsleiter
HIRMER, und David Thomas, als Abteilungslei-
ter und Einkdufer zustandig fiir den Erfolg des
HIRMER STUDIOs.

Meine Herren, Gliickwunsch zu dieser neuen
Welt des Stils in Miinchen! Robert Greil: ,Vielen
Dank, wir bekommen viel gutes Feedback. Mit dem
neuen HIRMER STUDIO kdnnen wir unseren Kunden
ein neues, hochwertiges Sortiment und die Kombi-
nation ausgewahlter internationaler Top-Marken in
einem auBergewohnlich stilvollen Ambiente prasen-
tieren. Natiirlich mit unserer gewohnt hohen Bera-
tungsleistung, denn unser Kunde hat hochste An-
spriiche. Das verbindet uns mit Porsche.”

Und was erwartet den weltweit erfahrenen Mo-

dekenner? David Thomas: ,Eine faszinierende Abtei-

lung, wie ein modischer Feinkostladen. Wir vereinen
modernen, cosmopolitschen Lifestyle mit hochwerti-
ger textiler Manufaktur. Eine einzigartige Selektion
an international exquisiter Businesskleidung, wie
Ermenegildo Zegna oder Canali, und hochwertigem
Casualsortiment mit Marken wie Stone Island oder
Burberry.”

~Wie Porsche leben wir die Tradition und
zeitgleich den Fortschritt.”

HIRMER steht fiir besondere Mode- und
Beratungskompetenz. Was ist das Besondere
am HIRMER STUDIO? Robert Greil: ,Das HIRMER
STUDIO stellt fiir mich eine Stilikone dar, vergleich-
bar mit dem Porsche 911. Wir leben die Tradition
und zeitgleich den Fortschritt. Leidenschaftlich, in-
ternational und immer im Sinne des Kunden. Dafiir
steht auch das sympathische und kompetente Team
von Herrn Thomas. Um neue Trends zu entdecken,
reist der Einkauf weltweit auf Messen. Ziel ist es,
unsere einzigartige Markenkombination von u. a.
Armani Collezioni, Bark, Belstaff, Caruso, Jacob
Cohen, Mastai Ferretti, Michael Kors, PRPS, Paul
Smith, Woolrich und Zegna weiter zu ergénzen.”

Also bietet das HIRMER STUDIO mehr als nur
elegante Businessmode? David Thomas: ,Richtig,
die komplette Bandbreite im modisch hochwertigen
Segment. SchlieBlich ist man ja nicht immer nur auf
Geschaftsterminen und méchte auch abseits des
Konferenztisches eine gute Figur machen. Ein gutes
Beispiel hierfiir ist Ermenegildo Zegna. Die mittel-
bis hochpreisige Kollektion umfasst von eleganter
Businesskleidung liber exklusive Freizeitkleidung bis
hin zur sportlichen Linie alles, was das Manner-
Mode-Herz begehrt.”

HIRMER STUDIO
Kaufingerstr. 28
80331 Miinchen

»Bei uns gibt es die komplette
Bandbreite.
Man ist ja nicht immer nur auf Geschifts-
terminen und mochte auch abseits des
Konferenztisches eine gute Figur machen.”

Tel.: +49 (0) 89 23683 - 179
E-Mail: info@hirmer.de
www.hirmer.de

Mo. bis Fr.  09:30 Uhr bis 20:00 Uhr

Das macht Sinn, dies alles an einem Ort zu fin- Samstags  09:00 Uhr bis 20:00 Uhr
den. Robert Greil: ,So sehen wir das auch. Beson-
ders unter dem Aspekt der immer knapper bemes-
senen Zeit unserer Gaste. Wir widmen ihnen deshalb
hier eine eigene Welt — in Ware und Architektur.
Zegna legt im Design groBen Wert auf authentische,
hochwertige Materialien und feinste Stoffe. Dies ist
fiir uns auch MaBstab im HIRMER STUDIO in puncto
Gestaltung, Beratung und Service. Zum Verweilen
und zur Erfrischung haben wir zudem eine Tagesbar 4
mit bestem Espresso und kulinarischen Raffinessen "
eingerichtet.”

Robert Greil, Verkaufsleiter HIRMER
Eine neue MaBabteilung und eine eigene Per-
sonal Shopping Abteilung sollen Ihr Gesamt-
sortiment abrunden. David Thomas: ,Sie sind gut
informiert. Wir freuen uns, dass wir unseren Kunden
in Zukunft eigene Raumlichkeiten fiir unseren beste-
henden Personal Shopping Service anbieten kon-
nen. Damit konnen wir Einkaufen mit geplanter, indi-
vidueller Beratung und zum Wunschtermin noch
kundengerechter anbieten. Unsere MaBabteilung
wird ins HIRMER STUDIO integriert und raumlich
erweitert.” David Thomas

Abteilungsleiter/Einkaufer HIRMER STUDIO
Klingt vielversprechend. David Thomas: ,,...
und ist in dieser Form einmalig. Wir, das Team des
HIRMER STUDIOs, sehen uns — wie Porsche — als
Manufaktur des Besonderen, das weltweite lkonen
des Stils fiir seine informierten und stilbewussten
Kaufer zusammenstellt und anspruchsvoll inszeniert.”

Vielen Dank fiir das Gesprach
und viel Erfolg.

HIRMER TAGESBAR

PORSCHE PARTNER
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9 Griinde.
Warum man mit einem Porsche
elektrisch fahren sollte.

Weil man das gute Gefiihl hat, aus Weil es aufregend ist, in einem Weil deutsche Ingenieurskunst bei
jeder Steckdose eine Tankstelle Sportwagen zu gleiten und man Porsche Tradition hat und auch die
machen zu kdnnen. hort nichts, auBer den Wind, der Elektromobilitat schon bald unzer-

um die Stromlinien weht. trennlich mit dem Namen Porsche

verbunden sein wird.

Weil dank des optional erhaltlichen ~ Weil eine spezielle Smartphone- Weil Sie mit dem Panamera S
Porsche Lade-Docks im Porsche App Angaben zur verbleibenden E-Hybrid hinsichtlich der CO,-Emis-
Design lhr Panamera S E-Hybrid Restladezeit, zum Ladestatus der sionen den Klassenprimus fahren.
binnen ca. 2,5 Stunden voll Batterie oder eine visuelle Darstel-

aufgeladen ist. lung der E-Reichweite macht.

D D
Weil Sie mit dem Panamera S Weil sportliche Fahrleistungen und Weil 3,1 Liter kombiniert auf 100
E-Hybrid die schonsten Brems- Null Emissionen kein Widerspruch km ein wahrhaft auBergewohnli-
sattel der Welt erhalten. sind. cher Grund fiir einen 416 PS star-

ken Porsche sind.

Porsche Panamera S E-Hybrid - Kraftstoffverbrauch kombiniert in /100 km: 3,1 - CO,Emission in g/km: 71 - Stromverbrauch kombiniert: 16,2 kWh/100 km - Effizienzklasse A+






Cabin Crew: “All doors in flight.”

Der neue Porsche 911 Turbo S.

Die Porsche 911 Turbo Modelle
Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km):

innerorts 13,2 - auBerorts 7,7 - kombiniert 9,7;
CO,Emission 227 g/km - Effizienzklasse: G

PORSCHE

Porsche Zentrum Olympiapark

Sportwagen am Olympiapark GmbH
Moosacher StraBe 56

80809 Miinchen

Tel.: +49(0)89/159399-0
Fax: +49(0)89 /1577 33-1

www.porsche-olympiapark.de

youtube.com/PorscheOlympiapark
twitter.com/pz_olympiapark




